Freie

CDU Demokraten

cacacs E DP

Burgermeister der Stadt Bergisch Gladbach
Herrn Frank Stein

c/o FB 9-14 Ratsbiiro
Konrad-Adenauer-Platz 1

51465 Bergisch Gladbach

Sehr geehrter Herr Blirgermeister Stein,

anbei Gibersenden wir lhnen den folgenden , Erweiterung- und Ergdanzungsantrag zum IKSK“
fiir den Tagesordnungspunkt O5 der Sitzung des Hauptausschusses am 25, Oktober 2023 so-
wie fiir den Tagesordnungspunkt O6 der Sitzung des Rates am 31. Oktober 2023.

Erweiterungs- und Ergdnzungsantrag zum IKSK

Der Rat der Stadt Bergisch Gladbach beschlief3t:

1. Dervorliegende Entwurf zum Klimaschutzkonzept wird anhand der Kriterien des Bundes-
wirtschaftsministeriums grundlegend Uberarbeitet, erganzt und dem Rat zur erneuten
Beschlussfassung vorgelegt. Alle Kriterien aus dem Praxisleitfaden fiir kommunale Klima-
schutzkonzepte des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Klimaschutz BMWK (Zielori-
entiert, Sektorlbergreifend, Handlungsorientiert, Partizipativ, politisch legitimiert, kon-
trollierbar und qualitatssichernd) miissen ausnahmslos und umfassend erfiillt werden.

2. Die Uberarbeitung der Ziele und MaRnahmen mit den in der Anlage 1 beigefiigten Ande-
rungsvorschlagen, so dass diese der SMART-Regel (Spezifisch, Messbar, Attraktiv, Realis-
tisch, Terminiert) entsprechen (Beispielhaft in der Anlage 2).

3. Die definierten Ziele missen effizient sein, so dass der Aufwand in Form von Zeit und
Kosten geringer ist als der Nutzen und das Ergebnis.

4. Meilensteinen (Termine, Kosten, Beitrag zur Endenergieeinsparung) missen prazise defi-
niert werden und ein lernender Prozess etabliert werden, um dynamisch auf sich an-
dernde Umfeld-Bedingungen reagieren zu kénnen.

5. Fortwihrende Controlling-Prozesse zur Uberpriifung der gesetzten Meilensteine sind ein-
zufiihren.
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Begriindung:

Klar ist, dass Klimaschutz die Herkulesaufgabe des Jahrhunderts ist. Kaum eine andere politi-
sche Aufgabe ist so essenziell und wichtig. Daher brauchen wir in Bergisch Gladbach ein Kli-
maschutzkonzept, dass effizient und messbar einen suffizienten Beitrag zur Treibhausgasneut-
ralitat leistet. Die inhaltlichen Diskussionen, die interfraktionell in den vergangenen Wochen
stattgefunden haben, waren gepragt von der Diskussion einzelner MaBnahmen. Wichtig ist
jedoch der Gesamtblick und das Ineinandergreifen aller MaBnahmen.

Der Entwurf zum Klimaschutzkonzept geniigt den Anforderungen des Bundeswirtschaftsmi-
nisteriums an kommunale Klimaschutzkonzepte in wesentlichen Punkten nicht. Zunachst ist
hier auf die Zieldefinition zu verweisen. Ziele miissen spezifisch, messbar, attraktiv, realistisch
und terminiert sein. Das Ziel bis 2045 als Stadt treibhausgasneutral zu werden ist u. a. zu un-
spezifisch und genligt den Anspriichen daher nicht. Einzelne MalRnahmen lassen sich nicht
messbar in Relation setzen. So ist kaum abschéatzbar, ob die beschlossenen MalRnahmen Gber-
haupt und wenn ja, in welchem Mal3e, einer effizienten Zielerreichung dienlich sind.

Der Entwurf zum Klimaschutzkonzept beinhaltet eine Aneinanderreihung von Einzelmalinah-
men. Eine Definition von Sektoren ist schwer erkennbar. Sektoriibergreifende, vernetzende
Elemente und Synergien werden nicht aufgegriffen.

Dariiber hinaus ist die Kontrollierbarkeit der gesetzten Ziele entscheidend, um im Sinne eines
Qualitatssicherungsprozesses ihren Beitrag zur Treibhausgassreduktion darzulegen. Im gegen-
wartigen Entwurf wird dies nur in Ansdtzen thematisiert.

Mit freundlichen GriRen

A ofuuil

Dr. Michael Metten Dorothee Wasmuth
CDU-Fraktionsvorsitzender FDP-Fraktionsvorsitzende

Anlage 1: Anderungsvorschlige Integriertes Klimaschutzkonzept Bergisch Gladbach (9 Seiten)
Anlage 2: Beispiel zur Anwendung der SMART-Regel (3 Seiten)



ANLAGE 1

Anderungsvorschlige Integriertes Klimaschutzkonzept Bergisch Gladbach

MaRnahme 1.1. Gebdudestandards fiir Neubau und Sanierung von kommunalen Gebau-
den

Unter Rubrik ,Beschreibung“ wird nach dem 2. Satz erganzt: ,Bei Neubauten und Sanierungen
von kommunalen Gebauden ist eine hdchstmogliche THG-Vermeidung Gber den gesamten
Lebenszyklus anzuzielen, solange diese in betriebswirtschaftlicher Kosten-Nutzen-Berech-
nung Uber den ganzen Lebenszyklus (cradle-to-cradle) ein besseres Ergebnis als geringere
Standards erzielt (CO2-Preis gemaf UBA; Beispiel: neue Feuerwache Sud). Dies steht unter
dem Vorbehalt, dass sich die Investition im Haushalt abbilden I&sst, anderenfalls ist ein gerin-
gerer Standard anzuwenden, mindestens jedoch der jeweils gesetzlich vorgegebene Stan-
dard.

MaRnahme 1.3. Bestandsaufnahme und Entwicklung eines Sanierungsfahrplans fir
stadtische Liegenschaften

Unter der Rubrik ,Ziel und Strategie” wird nach dem ersten Satz erganzt: ,Dabei hat der Schul-
bau oberste Prioritat.”

MaRnahme 1.7. EinzelmaBnahmen der Stadtverwaltung
Unter der Rubrik ,Beschreibung” soll folgendes geandert werden:

Erster Spiegelstrich: Die MaRnahme ,Flachendeckende Einflihrung von Abfalltrennung” wird
aus dem Konzept gestrichen, mit dem Hinweis, dass der Blrgermeister diese MaRnahme per
Dienstanweisung umsetzen soll.

Dritter Spiegelstrich: Es soll erganzt werden (in fett) Bezug vorzugsweise nachhaltig produ-
zierter Lebensmittel fur Catering...

Vierter Spiegelstrich (Umstellung auf fleischarme/-lose Lebensmittelangebote an Schulen) soll
entfallen, um der jeweiligen Schulelternschaft eigene Entscheidungen zu ermdglichen.

MaRnahme 1.8. Innerbetriebliches Mobilitadtsmanagement

Unter der Rubrik ,Beschreibung” wird der 3. Abschnitt neu gefasst:

Im Fahrzeugkonzept muss bericksichtigt werden, wie die Anzahl der Dienstfahrten im Rah-
men der stadtischen Digitalisierungsstrategie drastisch reduziert werden kann. In Fahrzeug-
konzept muss zudem beriicksichtigt werden, wie der OPNV sowie private Fahrrader fiir Dienst-
fahrten (inkl. der Bericksichtigung der Erstattung von Fahrtkosten) besser genutzt werden
kdénnen. Bei der Beschaffung von stadtischen Dienstfahrzeugen ist bei der betriebswirtschaft-
lichen Kosten-Nutzen-Berechnung Uber den ganzen Lebenszyklus auch ein Cradle-to-Cradle-
CO2-Fulabdruck einzurechnen.

MaRnahme 2.1. Multimodale Schnittstellen und alternative Mobilitatsformen

Unter der Rubrik ,Beschreibung” soll nach dem Satz: Hierzu sind Flachen fur Mobilstationen
vorzusehen folgender Satz erganzt werden: ,Die Mobilstationen sollen 24/7 (digital) zuganglich
sein.”

MaRnahme 2.2. Ergéanzung eines Mobilitatskonzepts

Die Rubrik ,Ziel und Strategie“ wird neu gefasst: ,Das Mobilitdtskonzept muss im Zuge der
Entwicklung des Zanders-Gelandes grundlegend Uberarbeitet werden. Dabei muss die Nut-
zung von e-Pedelecs und das geanderte Mobilitdtsverhalten seit 2014 neu bericksichtigt und



bewertet werden. Hierzu muss zeitnah ein Prozess etabliert werden, in dem die Politik gemein-
sam mit der Verwaltung die Ziele des zu Uberarbeitenden Mobilitatskonzeptes festlegt. Die
MaRnahmenvorschlége des gegenwartigen Mobilitatskonzeptes sind hinsichtlich der Uberein-
stimmung mit den erarbeiteten Zielsetzungen zu prufen. AnschlieRend missen aus den erar-
beiteten Zielsetzungen konkrete neue Malinahmen fir das Uberarbeitete Mobilitatskonzept
abgeleitet werden, um adaquat auf das veranderte Umfeld reagieren zu kénnen. Zwischen-
zeitlich werden wichtige Projekte aus dem existierenden Mobilitatskonzept (MobiK) 2016 wei-
terbetrieben.

MaBnahme 2.4. Erganzung des bestehenden OPNV-Angebots (CityTicket)
Die MafRnahme entféallt, weil diese Aufgabe vom Kreis wahrgenommen wird. Durch die Einfiih-
rung des Deutschlandtickets besteht derzeit ein gutes Alternativangebot.

MaRnahme 2.5. Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur

Unter Spiegelstrich ,Erste Handlungsschritte” wird erganzt: ,Die im Mobilitdtskonzept des RBK
definierte tangentiale Radverkehrsachse (Flughafen — Rdsrath — Bergisch Gladbach — Lever-
kusen) wird planerisch prioritar weiterentwickelt.”

MaRBnahme 2.7. Mobilitatsmarketing
Diese Aufgabe wird unter der MaRRnahme 8.1. inkludiert und ist damit an dieser Stelle des IKSK
uberflissig.

MaRnahme 3.1. Vernetzungsangebote fiir Burgerinnen und Biirger
Diese Aufgabe wird unter der MaBnahme 8.1. inkludiert und damit an dieser Stelle des IKSK
uberflissig.

MaBnahme 3.2. Offentlichkeitsarbeit zu Klimaschutzangeboten und ressourcenscho-
nendem Verhalten Diese Aufgabe wird unter der MalBnahme 8.1. inkludiert und damit an
dieser Stelle des IKSK Uberflussig.

MaRnahme 3.3. Mitmachaktionen und Biirgerprojekte
Diese Aufgabe wird unter der MaBnahme 8.1. inkludiert und damit an dieser Stelle des IKSK
uberflissig.

MaRnahme 3.4. Energieeinsparung an Schulen
Diese Aufgabe wird unter der MaBnahme 8.1. inkludiert und damit an dieser Stelle des IKSK
uberflissig.

MaRnahme 4.1. Stadtklimatische Priifung von Bauvorhaben

Die Rubrik ,Ziel und Strategie” wird neu gefasst: ,Das Klima verandert sich zunehmend hin
zu trockeneren Sommern. Das IKSK soll als stadtebauliches Konzept beschlossen werden.
Diese Pramisse ist auch in stadtebaulichen Vertragen aufzunehmen. Bei der Aufstellung
oder Anderung von Flachennutzungspléanen sowie Bebauungspléanen soll eine Priifung der
klimatischen Auswirkungen auf die Stadt und ihr Umland erfolgen. Als Kriterien fur die Um-
welt- und Klimaschutzbelange sind bei der Abwagung insbesondere heranzuziehen: Klima-
schutzkonzept; Klimafunktionskarte; Starkregenkarte; Landschaftsplan; Bedeutung von



Naturstreifen im Innenbereich (,griine Inseln®) bzw. Verbiinde im Innenbereich, Larmschutz-
karte; Verkehrsuntersuchungen sowie Bedeutung schitzenswerter Bdden.

Die im Rahmen der Aufstellung des Flachennutzungsplans 2019 vorgenommene Umweltpru-
fung wird bei Aufstellung von B-Planen nach neuesten Erkenntnissen im Bereich des Umwelt-
und Klimaschutzes aktualisiert.

Stadtische Baume und sonstige Begriinung spielen eine wichtige Rolle fir das lokale Stadt-
klima und konnen hitzereduzierende Wirkung haben. Daher soll bei Bauvorhaben grundsatz-
lich eine Prufung der stadtklimatischen Auswirkungen und eine frihzeitige Planung von ver-
haltnispraventiven MalRnahmen erfolgen. Die Baumschutzsatzung soll unter den Pramissen
des IKSK Uberarbeitet und durch eine Selbstverpflichtung zum Erhalt gestarkt werden.

MaRnahme 4.3 Starkung und Sicherung der griin-blauen Infrastruktur im Bestand
Unter ,Ziel und Strategie“ wird am Ende erganzt: ,Im Vorfeld der Konzepterstellung muss ge-
pruft werden, ob mdgliche Planflachen Realisierungspotential haben, insbesondere in Hinblick
auf Eigentumsverhaltnisse. Dadurch soll die Konzeptionierung auf Flachen beschrankt wer-
den, die effektiv und zlgig realisiert werden kénnen.

MaRnahme 4.9. Informationsangebote fiir Gebaudebegriinung
Die MalRnahme entfallt, da die Aufgabe von anderen 6ffentlichen Institutionen angeboten wer-
den, sowie auch vom privaten Markt erbracht wird.

MaRnahme 4.10. Kommunikation zur Klimaanpassung
Die Malinahmen entfallt, da es schon im Hitzeaktionsplan enthalten ist.

MaRnahme 5.2 Flachenpotentiale fiir erneuerbare Energien nutzen

Diese MalRnahme wird teils als erledigt angesehen, da Land (LANUV), Kreis und/ oder BEL-
KAW GmbH bereits Potentialanalysen durchgefihrt haben. Darauf aufbauend und auf eigenen
(Verkehrs)flachen soll die Stadt den Ausbau erneuerbarer Energien beginnen. Die Umsetzung
erfolgt mittels der Malinahmen 1.3.; 1.4. sowie 1.5.

MaRBnahme 5.3 Alternative Finanzierungsformen kommunizieren
Die MalRnahme wird gestrichen, da diese Aufgabe von privaten Akteuren (Banken, Energie-
genossenschaften, etc.) ist.

MaRnahme 5.4: Innovative Strom- und Warmelosungsprojekte
Die MalRnahme wird gestrichen, da diese Aufgabe von privaten Akteuren.

MaRnahme 6.1: Erstellung eines kommunalen Warmeplans

Die Erstellung eine kommunalen Warmeplans ist fir die Stadt Bergisch Gladbach eine gesetz-
liche Pflichtaufgabe, daher hat die Mal3inahme nur einen deklaratorischen Charakter im Maf3-
nahmenkatalog, Am Ende des 2.Absatzes bei ,Ziel und Strategie” wird eingefligt: ,Das umfasst
insbesondere Flachen- und Tiefengeothermie. Die Ergebnisse der lokalen Exploration missen
an die Burger kommuniziert werden.

MaRnahme 6.3: Checkliste klimagerechtes Bauen
Kann entfallen, weil die Aufgabe inzwischen erfillt wurde.



MaRnahme 6.4: Integrierte Planung mit friihzeitiger Einbeziehung von Klimaschutz und
- Anpassung

Diese Aufgabe wird unter der Mal3nahme 4.1. einbezogen und damit an dieser Stelle des IKSK
uberflussig.

MaRnahme 6.5: Energiekonzepte fiir neue Baugebiete

Die MalRnahme ist Bestandteil der kommunalen Warmeplanung, daher hat die Malinahme nur
einen deklaratorischen Charakter im MalRnahmenkatalog. Am Ende des Abschnitts ,Ziel und
Strategie” wird eingefigt: ,Die Mdglichkeiten der Geothermie sollen geprift und genutzt wer-
den.”

MaRnahme 6.6: Alternative Wohnformen erméglichen

Der Abschnitt ,Ausgangslage” wird wie folgt formuliert: ,Der Wohnungsmarkt steht unter gro-
Rem Druck. Die Nachfrage ist hoch und entsprechend hoch ist auch das Preisniveau. Es soll-
ten deshalb auch alternative Wohnformen beworben und unterstitzt werden.*

MaRnahme 6.7. Offentlichkeitsarbeit fiir energetisches und klimaangepasstes Bauen
Entfallt; die Aufgaben sollen im Bereich 8.1 mit bearbeitet werden

MaRnahme 7.1: Unterstiitzung der Rhein.-Bergische Wirtschaftsforderungsgesellschaft
Die MalRnahme wird gestrichen, weil diese Aufgabe vom Kreis wahrgenommen wird.

MaRnahme 7.2: Nachhaltige Modernisierung bestehender Gewerbegebiete

Am Ende des Abschnitts ,Ziel und Strategie® wird eingeflgt: ,Prioritar sollen B-Plane bei Be-
darf so angepasst werden, dass Hindernisse bei der (gemeinsamen) Nutzung von Energie-
quellen oder bei (energetischen) Sanierungen beseitigt und Verdichtungen im Baubestand
moglich werden.

MaRnahme 8.1. Einfiihrung eines fachiibergreifenden Klimaschutzbudgets
Die Beschreibung der Malinahme wird gestrichen und durch folgenden Text ersetzt:

Ziel und Strategie

Zur effektiven Generierung von Fordermitteln, die fiir die Umsetzung von KlimaschutzmafR-
nahmen auch mittel- und langfristig weiterhin erforderlich sind, sollte ein festes, jahrliches
Klimaschutzbudget im Haushalt eingeplant werden. Dieses sollte flexibel zur Bedarfsdeckung
der Sachkosten des Klimaschutzmanagements, der Offentlichkeitsarbeit sowie der Eigenmit-
telbereitstellung eingesetzt werden kénnen und damit eine groRere Flexibilitat und kurzfris-
tige Reaktion auf neue Fordermdoglichkeiten ermoglichen.

Im Bereich der Offentlichkeitsarbeit ist es das Ziel der MaRnahme, Biirgerinnen und Biirgern
Moglichkeiten zur Vernetzung und zum Engagement zu bieten und tiber Angebote zu Klima-
schutzmaRnahmen und zu klimaschonendem Verhalten zu informieren. Dazu werden auch
Veranstaltungen und Aktionen geplant.



Das Nutzerverhalten hat einen deutlichen Einfluss auf den kommunalen Energieverbrauch.
Dazu zdhlen auch die Schulen. Durch Schulungen flir Gebdaudeverantwortliche und Aktionen
mit den Kindern und Jugendlichen werden kdnnen Verbrauchsdaten erhoben, kontrolliert
und verglichen sowie Einsparmalinahmen erarbeitet und umgesetzt werden.

Bei dem Thema Mobilitit ist eine Bewerbung des Rad- und FuRverkehrs sowie des OPNV und
der Verknupfung unterschiedlicher Verkehrsarten sinnvoll. Mit einem besseren Image dieser
Verkehrsarten wird die Motivation zum Wechsel erhéht.

Ausgangslage
Derzeit erfolgt eine jahrliche, projektbezogene Finanzierung von Klimaschutzmalinahmen. Es
gibt kein dauerhaftes, festes Budget, das flexibel fir MalRnahmen genutzt werden kann.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurde deutlich, dass es einen Wunsch nach starkerer
Vernetzung unter Birgerinnen und Blrgern selbst und zwischen Birgerschaft und Verwal-
tung gibt.

Die Zustandigkeit fiir die Thematik Offentlichkeitsarbeit beim Klimaschutz liegt bei den Klima-
schutzmanagerinnen der Stabstelle Klimaschutzmanagement. Ein Kommunikationskonzept
wurde im Rahmen des IKSK erarbeitet und teilweise schon umgesetzt. Einflihrung eines Cor-
porateDesigns, Website mit breitem Informationsmaterial, Entwicklung von Kampagnenma-
terial, Initiierung von Bildungsmalnahmen mit Schulen/Kitas. Zielgruppen dabei sind: eigene
Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen, Ratsmitglieder, Burger und Biirgerinnen, Zivilgesellschaft,
Wirtschaft, Experten und Expertinnen. Eine Aktivitaten-/ Projektkontrolle wird seit 2022 mit
Hilfe des eea-Prozesses durchgefiihrt. Informationen der eigenen Aktivitaten werden auf der
Internetseite und anderen Medien verbreitet.

An Aktionen finden bereits Ideenwerkstatten oder andere Formen der Blirgerbeteiligungen
statt. Vereinzelt gab es auch schon Angebote zur CO2-reduzierenden Verhalten (z.B. ,,Rad
macht Schule”, ,Miill auf Reisen”, ,Blirgerwald Schnabelsmihle”, ,Vorgartenwettbewerb®,
,Pedelec-Kurse”). Die Themen , Klimaveranderung/-schutz, Nachhaltigkeit” werden bereits
im Fachbereich Politik, Gesellschaft, Umwelt mit Vortragen der VHS berlicksichtigt.

Die Stadt nimmt an der Aktion STADTRADELN und an der jahrlichen Europdischen Mobilitats-
woche teil. Der Verkehrssicherheitstag und Dankeschén-Angebote fiir die OPNV-Nutzung ist
ebenfalls Bestandteil des jahrlichen Mobilitatsmarketings. Die Stadtverwaltung bewirbt auch
das seit Ende 2017 vorhandene Leih-Lastenpedelec fiir die RadStation im Stadtzentrum und
bewirbt auch die Radstation am S-Bahnhof. Mit der Teilnahme am Zukunftsnetz Mobilitat
NRW ist darliber hinaus die Nutzung weiterer Marketingangebote méglich geworden.

Beschreibung

Es existiert eine breite Palette unterschiedlichster Forderprogramme, die es bestmdglich zu
nutzen gilt. Hirden bestehen, da diese teils nur kurzfristig zur Verfligung stehen. Hierfur,
aber auch fir nichtférderfahige Malnahmen sollte ein eigenstandiges Budget zur Verfliigung
stehen. Dies gilt insbesondere fiir das Klimaschutzmanagement.

Zu den Leistungen zihlen beispielsweise Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit, Beratung, Koopera-
tionen, Weiterbildung sowie Gutachten und Studien. Als Zielwert flr deutsche Stadte gilt



beispielsweise im European Energy Award ein jahrliches Budget in Héhe von 1,50 EUR pro
Einwohner fiir konsumtive Ausgaben.
Die Stadtverwaltung Bergisch Gladbach kann durch unterschiedliche Formate Biirgern und
Blrgerinnen mit Hilfe von Informationen Uber Beteiligungsangebote und Maoglichkeiten zur
Vernetzung unterstltzen. Dazu zahlen folgende Mdglichkeiten:

- Weitere Unterstlitzung des bereits etablierten Klimabirgerrats

- Unterstltzung einer (Stadtteil-)Vernetzung zwischen Verwaltung und Initiativen

- Fachliche Unterstiitzung eines Kinder-/ Jugendparlaments

Hierbei soll auch nach der Durchfiihrung auf eine Nachbereitung und aktive Offentlichkeitsar-
beit geachtet werden, um Angebote in der Offentlichkeit priasenter zu machen.

Die Erreichung des Ziels Klimaneutralitdt bendtigt einen gesellschaftlichen Wandel in vielen
Bereichen. Es gilt nicht nur die Bereiche Energieversorgung, Mobilitat und Gebdude zu veran-
dern. Es sollten daher Mallnahmen ergriffen werden, um die eigenen Mitblirger und Mitb(ir-
gerinnen Uber klimaschonendes Verhalten zu informieren. Der erste wichtige Baustein dazu
ist die eigene Vorbildfunktion der Stadtverwaltung. Mit eigenen MalBnahmen muss sicherge-
stellt werden, dass alle kommunalen Aktivitaten klimaschonendes Verhalten vorleben.

Der zweite wichtige Baustein besteht darin, klimaschonendes Verhalten durch geeignete
MaRnahmen zu erleichtern (z.B. Lichtsteuerung Giber Prasenzmelder, Installation wasserspa-
render Armaturen, u.v.m.).

Der dritte Baustein ist die aktive Forderung von Informationsveranstaltungen, Themennach-
mittagen, Ideenwerkstatten, Aktionen oder sonstigen Veranstaltungen.

Der vierte Baustein ist die Kommunikation und Berichterstattung zu den eigenen und den
veranstalteten Aktivitaten. Die Kommunikation sollte dabei positiv gestaltet werden und we-
niger den Verzicht und Einschrankung. Bei der Verbreitung von Informationen und Wissen
sollten Interessen und Fragen der Birger und Blirgerinnen und Biirger zielgruppenspezifisch
aufbereitet werden. Ebenso sollten zielgruppentypische Fragestellungen mit Fragestellungen
verknipft werden (z.B.: wie sieht eine gesunde Ernahrung aus). Mit einfachen, zielgruppen-
differenzierten Klimahacks kann Gber einfache Mallnahmen und deren Vorteile auf der Web-
seite und in Social Media informiert werden. Es empfiehlt sich die Kommunikationsbausteine
in eine gesamtstadtische Rahmenkampagne einzubinden.

Als weiteres geeignetes Instrument kdnnen Veranstaltungen, Aktionen und Blrgerprojekte
dienen. Beispiele fiir derartige Veranstaltungen sind z.B.: Baumpflanzaktionen, Urban Garde-
ning, Tauschborsen, Einspar-Wettbewerbe, Gemeinschaftliche nachbarschaftliche Einrichtun-
gen (z.B. Bibliothek der Dinge), u.v.m. In einem ersten Schritt sollte ermittelt werden in wel-
chen Themenbereichen Aktionen besonders sinnvoll bzw. besonders effektiv waren und in
welchen Bereichen ein besonderes Interesse seitens der Birger und Biirgerinnen besteht.
Danach sollte definiert werden, welche Ziele in den identifizierten Themenfeldern mit der
Durchfiihrung von Veranstaltungen verfolgt werden. AnschlieSend sollten Veranstaltun-
gen/Aktionen zur Erreichung der definierten Ziele geplant und durchgefihrt werden.

Im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative besteht die Moglichkeit fiir einen mehrjahri-
gen Zeitraum Unterstitzungsleistungen flr Beratungsangebote an Schulen zu beantragen.
Dariiber hinaus kann tber eine eventuelle Fortfiihrung des Landes-Angebotes MissionE auch



in Verwaltungen das Thema energiesparendes Verhalten dauerhaft kommuniziert werden.
Sowohl in den Schulen als auch der Verwaltung sollten nach dem Ende der Energiekrise und
den damit verbundenen Verordnungen, die dauerhafte Einsparung von Strom und Warme im
Fokus bleiben und damit sowohl Kosten als auch Verbrdauche begrenzt werden.

Die Mobilitatswende kann nur dann erfolgreich sein, wenn es gute Infrastrukturangebote
gibt. Zusatzlich ist es sinnvoll, Biirger und Blrgerinnen zu informieren, vernetzen und inspi-
rieren. Vorhandene Aktionen wie STADTRADELN und die Europdische Woche der Mobilitat
sollten weiter fortgefluihrt werden. Zu den Zielgruppen gehéren neben Birgern und Biirgerin-
nen, Unternehmen auch Schulen und Vereine. Darliber hinaus sollten weitere Marketingakti-
vitaten zur Forderung einer klimagerechten Nahmobilitdt in Angriff genommen werden, um
insbesondere stadtischerseits den Radverkehr zu férdern. Dazu kdnnen u.a. die Bekanntma-
chung stadtischer Fahrradrouten fir den Alltagsverkehr und des Radverkehrsnetzes sowie
der touristischen Strecken zahlen. Auch vorhandene B+R-Angebote sowie Abstellanlagen im
Stadtgebiet und weitere Angebote und Dienstleistungen sollten auf der kommunalen Web-
seite dargestellt werden.

Mit Hilfe von gezielten Marketingkampagnen soll fiir einen Umstieg auf klimafreundliche Mo-
bilitat geworben werden. Plakate mit einem Zeitvergleich zwischen Pedelec und Pkw z.B. von
Bergisch Gladbach Stadtmitte bis Bensberg kdnnen beispielsweise fiir alternative Lésungen
zum Pkw werben. In eine Kampagne fir den klimagerechten Nahverkehr kann beispielsweise
auch eine Online-FuBwegekarte mit Moéglichkeit zur Eintragung schéner Strecken durch Biir-
ger eingebunden werden.

Erste Handlungsschritte
Im Zuge der nachsten Haushaltsplanung wird ein solches Klimaschutzbudget eingerichtet und
regelmaRig Bedarfe und Mittelausschopfung Gberprift.

Im Bereich Vernetzungsangebot flir Blrgerinnen und Biirger:
- Abfrage der Interessen bei lokalen Initiativen
- Entwicklung eines Kommunikationsplans fur jeweils 1 bis 2 Jahre
- Laufende Organisation und/oder Begleitung (in Form direkter Ansprache, Online- und
Vor-Ort Formaten, Umfragen, Social Media)

Im Bereich Offentlichkeitsarbeit zu Klimaschutzangeboten und ressourcenschonendem Ver-
halten:
- Umsetzung von MalRnahmen und Kommunikation zu eigenen Aktivitaten im Sinne der
Vorbildfunktion
- Kleine AnstoRe wie Lichtsteuerung,
- Entwicklung von MaRBnahmen/ Veranstaltungen zur Vermittlung von Informationen
und Wissen
- Kommunikation und Berichterstattung zu den geplanten und durchgefiihrten MaR-
nahmen, ggf. mit personalisiertem Ansatz
- Nachbereitung von Veranstaltungen

Im Bereich Mitmachaktionen und Blirgerprojekte:



- ldentifikation von Themenbereichen zur Durchfiihrung von Veranstaltungen mit be-
sonderer Relevanz und Interesse fiir Blirger und Blirgerinnen

- Formulierung angestrebter Ziele zur Durchfiihrung von Veranstaltungen

- Planung von Veranstaltungen zur Erreichung der definierten Ziele

- Durchfihrung der Veranstaltungen

- Evaluation der Veranstaltungen und Kommunikation der Ergebnisse

Im Bereich Energieeinsparung an Schulen:
Im Rahmen der NKI-Kommunalrichtlinie kdnnen im Programm ,,Einfihrung von Energiespar-
modellen” in Schulen Jugendliche und Beschaftigte der Einrichtungen motiviert Energie ein-
zusparen. Sie werden dabei fachlich begleitet. Dazu zdhlen Schulungen fiir Gebdaudeverant-
wortliche und in Energieteams mit den Jugendlichen werden Verbrauchsdaten erhoben, kon-
trolliert und verglichen sowie Einsparmalinahmen erarbeitet umgesetzt.
Mit Pramiensystemen werden die Aktivitdten belohnt. Die Einfihrung und Umsetzung der
Energiesparmodelle werden bis zu vier Jahre geférdert.
Die MaRRnahmen sind erst dann zu beginnen, wenn ein umfassendes Energiemanagement
eingefiihrt wurde, das Energieverbrauchsentwicklungen regelmaRig erfasst und damit auch
Erfolge und Nachsteuerungsbedarfe erkannt und im besten Fall gewirdigt werden kénnen.
Im Bereich Mobilitatsmarketing:

- Fortfihrung vorhandener Angebote

- Ausbau der kommunalen Webseite mit Informationen zu vorhandenen Angeboten

- Ausbau der Offentlichkeitsarbeit mit gezielten Kampagnen

Meilensteine
Im Bereich Veranstaltungen und Aktionen:
- Essollte ein jahrliches Programm aufgestellt werden, dass dem zustandigen Aus-
schuss vorgestellt wird.
- Es erfolgt eine Berichterstattung tiber die Umsetzung des Programmes im Rahmen ei-
nes jahrlichen Klimaschutzberichts.
- Es wurden mindestens fiinf Themenbereiche mit besonderer Relevanz und Interesse
fir die Durchfiihrung von Veranstaltungen identifiziert (4. Q. 2023).
- Eswurden Ziele formuliert, die mit der Durchfiihrung von Veranstaltungen erreicht
werden sollen (1. Q. 2024).
- Mindestens drei Veranstaltungen wurden geplant und durchgefiihrt (Ende 2024).
- Mindestens vier weitere Veranstaltungen wurden erfolgreich jahrlich durchgefihrt
(2025 ff.).

Im Bereich Energieeinsparung an Schulen:
- Interesse an Schulen wird abgefragt (2026)
- Antrag NKI-Kommunalrichtlinien-Forderung (2026)
- Beauftragung externe Begleitung fur Nutzerprojekte und Hausmeisterschulungen
(2026)
- RegelmaRiges Controlling (jahrlich, mind. 4 Jahre)



Personalaufwand n.q.
Kosten 90.000 EUR pro Jahr



1.8 Innerbetriebliches Mobilitatsmanagement

ﬁ'; Innerbetriebliches Mobilitatsmanagement

Ma Pric t der Malnal

Mobilitat + fortlaufend

Mit der Einfihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagement sollen sowohl die Dienstwege als auch
die Arbeitswege der Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen maoglichst klimagerecht gestaltet werden.

Es werden folgende Ziele verfolgt
e Schrittweise Umstellung auf Poolfahrzeuge in der Verwaltung
e Reduzierung der Fahrten mit dem Privat-Pkw um ca. 40 % bis 2030
e Erhdhung der Dienstwagen-Flotte um ca. 50 % bis 2030

Damit hat die Verwaltung den Vorteil, dass bei Neueinstellungen nicht mehr ein Privat-Pkw fir
Dienstfahrten gefordert wird, wie es derzeit bei einigen Stellen der Fall ist.

I gsla
Derzeit existiert kein Ubergeordnetes innerbetriebliches Mobilitatsmanagement. Jedoch gibt es bereits
Mafnahmen, die im Bereich der Mobilitat ergriffen wurden

Teilweise wurden Elektrofahrrader (u.a. Lastenfahrrader) an den Verwaltungsstandorten angeschafft,
weitere sollen folgen. Die Wartung erfolgt einmal jahrlich. Fahrradstellplatze sind vor jedem
Verwaltungsgebaude vorhanden, jedoch nur wenige davon U(berdacht. Es existieren keine
Duschmaoglichkeiten flir Mitarbeitende.

Bisher existieren einige elektrische Dienstfahrzeuge. Die meisten Dienstfahrten werden mit privaten
PKW durchgefiihrt. Es existieren bisher auch keine Lademaglichkeiten fur private Elektroautos der
Mitarbeitenden. Es wurde eine Plattform fir eine verwaltungsinterne Mitfahrzentrale ins Leben
gerufen.

In 2022 wurde eine Befragung zum Interesse am JobRad / Dienstradleasing durchgefuhrt und das
Dienstradleasing soll ab 2023 angeboten werden. Ein JobTicket fur die Nutzung des regionalen OPNV-
Angebots gibt es bereits.

auch ein Jourfixe zum Thema Mobilitatsmanagement von AWB und 7-66 Betrieblichen
nagement eingefihrt.

Gesamtstadtisch soll in 2024 eine neue Modal Split-Erhebung durchgefihrt werden.

E

Neben dem Bereich Gebaude ist der Bereich Mobilitat einer der zentralen Bausteine auf dem Weg zur
Klimaneutralitdt. Daher sollte ein innerbetriebliches Mobilitatskonzept ausgearbeitet und
verabschiedet werden

Dabei gilt es zunachst Bedarfe und Optimierungspotenziale zu identifizieren und entsprechende
MaRnahmen auszuarbeiten

Der Fuhrpark der Stadt sollte dahingehend optimiert werden, dass die Nutzung des Fuhrparkes CO2-
neutral ist, z.B. durch die Umstellung auf Elektroautos (PKW) oder auf Fahrzeuge mit
Wasserstoffantrieb. Mithilfe von Forderprogrammen ware die Umstellung der Fahrzeugflotte auf
Elektroantrieb durchaus umsetzbar. Der Fuhrpark sollte so erweitert werden, dass die Nutzung
privater, nicht nachhaltiger Fahrzeuge wo immer moglich vermieden wird. Eine Erweiterung sollte
dabei nicht zwangslaufig die Anschaffung neuer PKW bedeuten. Stattdessen sollten, wo immer
maoglich, die Mobilitat auf Lastenrader, Fahrrader und E-Pedelecs oder andere energieschonende
Alternativen sowie Carsharing umgestellt werden. Hierzu soll zunachst eine Fuhrparkanalyse zur
Auslastung, Distanzen und Nutzern durchgefiihrt werden. Dafur kann auf erfahrene Anbieter solcher

ANLAGE 2 Anderungsantrag

SMART Regel
S — Spezifisch

M - Messbar

A — Attraktiv

R - Realistisch

T - Terminiert

S—Speazifisch

Die Beschreibung des Ziels sollte genauer und konkreter
sein. Z. B. Reduktion der Fahrten mit dem Privat-PKW bei
Dienstfahrten bis Ende 2025 um 15%, Reduktion um
weitere 10% bis 2026 /Reduktion der Fahrten mit dem
Privat-PKW auf dem Arbeitsweg um 10% bis Ende 2025
USW.

M-Messbar

Wie soll die Reduktion der Fahrten mit dem Privat-PKW
insbesondere auf dem Arbeitsweg kontrolliert werden
und somit messbar sein?

Messbar sollte aullerdem die Energie- und
Kosteneinsparung sein, hier wird nur n.q. vermerkt.



Analysen zurlckgegriffen werden. Nach der Fuhrparkanalyse und einer anschlieRenden Anpassung
des Fuhrparks kann den Mitarbeitenden auch ein Tool zur Strecken-/Mobilitétsplanung an die Hand
gegeben werden, um den CO-FuRabdruck und monetaren Wert zu ermitteln

Eine Befragung der Mitarbeitenden zu Wohnort und Interesse an Angeboten wie Fahrgemeinschaften,
Bedarf an Fahrradabstellanlagen, E-Ladeinfrastruktur bildet die Basis fur die Schaffung von Angeboten
Hierzu konnen u.a. die Bewerbung oder Bildung eigener Plattformen zur Bildung wvon
Fahrgemeinschaften dienen

L 1 |
1. Durchflihrung einer Fuhrparkanalyse und Mitarbeiterbefragung

2. Identifikation von Optimierungspotenzialen und Priorisierung moglicher Malnahmen
3. Entwicklung eines Mobilitatskonzeptes

Verantwortliche: alle Mitarbeitende der Stadt
6-60 Mobilitdtsmanagement

FB1

7-69 Abfallwirtschaftsbetrieb

Beteiligte:
Dezernat W-I|
W III-3 Klimaschutzmanagement

F ilau ]

Befragung: 10-20 AT fortlaufender Prozess
zusétzlich bendtigtes Personal: nicht

_quantifizierbar

en: n.q Haushaltsmittel
sten: n.q

Sachkosten: n.q
Gesamtausgaben inkl. Personalkosten: n.q

abh. von Anzahl, Art und Grolle der Anlagen

die 9 Industrie, Innovation und Infrastruktur
Verwaltung sowie Mitarbeiter und
Mitarbeiterinnen maglich

Dur die  Entwicklung individueller,
‘Hn'“]()l:DE“IU(IPI‘E! LUSHHQ?I‘ kénnen
Synergieeffekte mit dem MaRnahmenpaket
EinzelmaBnahmen in der Verwaltung
entstehen

A-Attraktiv

Wie soll die Attraktivitat flir den Verzicht auf den Privat-
PKW auf dem Arbeitsweg erreicht werden? Z. B. kbnnte
eine Losung der Bau von Gberdachten Fahrradstellplatzen
und Duschmoglichkeiten sein. Ist fiir den Einzugsbereich
der Mitarbeiter:innen das Angebot des OPNVs
ausreichend?

R—-Realistisch

Ist es realistisch z. B. bis Ende 2025 mehr Gberdachte
Fahrradabstellplatze, Duschmoglichkeiten und ggf. ein
erweitertes OPNV-Angebot zu schaffen, um die

Mitarbeiter:innen zum Verzicht auf den Privat-PKW auf
dem Arbeitsweg zu bewegen?



T-Terminiert

Die Terminierung ist in Verbindung mit den Zielen zu
pauschal. Die Meilensteine sind zu global beschrieben
und mussen nicht nur fir Controlling-Zwecken feiner
heruntergebrochen werden, um Abweichungen schneller
zu erkennen und rechtzeitig entgegenzuwirken zu
kénnen.

Leider fehlt bei der MaBnahme ,Schrittweise Umstellung
auf Poolfahrzeuge in der Verwaltung” komplett der
geplante Zeitpunkt, bis wann das neue Konzept finalisiert
werden soll, sowie die Umsetzung abgeschlossen sein
soll.

Fazit

Aus den oben genannten Grinden ist das Ziel nicht
SMART und entspricht somit nicht dem Leitfaden
,Klimaschutzkonzept fur Kommunen des
Bundesministeriums fir Wirtschaft und Klimaschutz”.



